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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Tankmulde aus Kunststoff zuiti Ein~ 
setzen in einen Karosseriedurchbruch in einem Kraf tfahrzeug, 

10 Bei Kraftfahrzeugen^ insbesondere bei Personenkraf tf ahrzeugen, 
ist es bekannt, die Tankzuleitung in einer Tankmulde enden zu 
lassen und die Tankzuleitung mittels eines Drehverschlusses zu 
verschlielien. An der Tankmulde befindet sich ein Schwenklager 
far einen Lagerhebel einer Klappe, deren Schwenkradius so ver- 

15 lauft, dass in geschlossenem Zustand die Klappe die Tankmulde 
zum einen abdeckt und' zum anderen mit der anschlielienden Ka- 
rosserieoberfiache eine Einheit bildet. Die Klappe selbst ist 
am vom Lagerende gegenUberliegenden Ende durch ein Verriege- 
lungs- Oder Schlosssystem gesichert gehalten, Wird die Verrie- 

20 gelung aufgehoben, beispielsweise ein Querriegel aus einem 

Verriegelungsansatz herausgezogen, so kann die Klappe gettffnet 
werden, 

Es ist ferner bekannt, die Klappe mittels einer Feder in eine 
25 geringftigige Auf stellOf fnung zu verbringen, aus der sie dann 
leicht per Hand ge5ffnet werden kann. Es ist ferner als Ldsung 
bekannt, eine Push-Push-Verbindung zu verwenden^ urn hiertiber 
die Klappe um einen Spalt zu 6f fnen und danach per Hand in die 
graBtmSgliche Auf stellposition zu verschwenken, um an den Ein- 
30 ftillstutzen der Tankzuleitung nach dem Abschrauben des Taiik- 
deckels gelangen zu kOnnen. 

Die Tankmulde bei bekannten Ausfahrungen besteht aus Blech und 
ist an der Karosserie durch Pun ktschwei flung angeschweilSt . Des 
35 Weiteren sind die Verschlieiieinrichtungen bei bekannten Aus- 
fuhrungen an der Karosserie befestigt um den Tankdeckel ver- 
schlielien zu konnen, wobei der Riegel in den Innenraum der 
Tankmulde hinein vorsteht und in die VerriegelungsSf fnung an 
der RUckseite der Klappe eingreift. Es ist ersichtlich, dass 
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eine solche Verriegelungseinrichtung^ die insbesondere unter 
dem Kotflflgel an diesem angebracht ist, verschmutzen kann. Es 
mtissen ferner Justierarbeiten vorgenoimtien werden, urn ein ein- 
wandfreies VerschlieJien und Offnen der Klappe zu gewShrleis- 
5 ten, zu welchem Zweck ein mechanische Offner des Riegels ein- 
justiert warden muss, was wegen der erschwerten ZugSnglichkeit 
mit einem hohen Zeitaufwand verbunden ist. Darilber hinaus muss 
die Klappe vor Ort montiert werden. 

10 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Tankmulde so zu 
gestalten, dass sie als vollstSndige Einheit vormontiert wer- 
den kann und dass sie auf einfache Weise in einen Durchbruch 
in einer Karosseriewand einsetzbar ist* Die Teile sollen dar- 
uber hinaus unempf indlich gegen Benzin, DieselSl oder auch Gas 

15 sein, je nachdem, welche Kraftstoffe far den Motor getankt 
werden . 

Die Aufgabe lost die Erfindung durch Ausgestaltung der Tank- 
mulde gemaii der im Anspruch 1 angegebenen technischen Lehre. 

20 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unter- 
ansprUchen detailliert angegeben. 

Die Tankmulde ist als Tragerbauteil aus Kunststoff gefertigt 
25 und so ausgebildet, dass sie in einem vorgesehenen Karosserie- 
durchbruch, z. B. einem Kotfltigel, vollstSndig im vormontier- 
ten Zustand eingesetzt werden kann. Sie weist zu diesem Zweck 
ein vertikal verlaufendes Schwenklager ftlr einen Lagerhebel 
einer Klappe auf. Der Lagerhebel wird an dem Schwenklager mit- 
30 tels Lagerbolzen befestigt, bevor die Tankmulde in die Ausspa- 
rungsSffnung in der Karosseriewand eingesetzt wird. Die an dem 
Lagerhebel befestigte Klappe verschliefit dabei die Zugangsaff- 
nung der Tankmulde vollstandig. Die Tankmulde weist mindestens 
in einer Ecke eine Verschliefieinrichtung auf, die in eine aus- 
35 geformte Lagerkammer eingesetzt ist. Diese Verschliefieinrich- 
tung kann von der Tankmuldeninnenseite in eine solche Lager- 
kammer eingesetzt werden oder aber auch in eine aulienseitig 
ausgeformten Lagerkammer. Das Verschlielielement der Einrich- 
tung ragt in den Tankmuldenraum hinein. Dieses Verschliefiele- 
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ment kann z. B. ein drehbarer Haken Oder ein verschiebbarer 
Riegel sein, der die Klappe im geschlossenen Zustand festhait, 
zu welchem Zweck das Verschliefielement mit einem korrespondie- 
renden Element an der Klappenrlickseite zusammenwirkt . Damit 

5 nun eine einfache Montage der Tankmulde in der Karosserie m6g- 
lich ist^ ist weiterhin vorgesehen, dass an den Aufienseiten 
der MantelwSnde zur Verrastung der Tankmulde Oder zur Schraub- 
befestigung Bef estigungselemente entsprechender Art vorgesehen 
sind, die die Karosseriewand hintergreif en bzw. an dieser oder 

10 an anderen Befestigungstragern anschraubbar oder ansteckbar 
sind. 



Das Schwenklager kann - je nach Ausbildung des Lagerhebels der 
Klappe - in der Tankmulde selbst angeordnet sein oder aber 

15 auch in einer an einer Seitenwand seitlich angeftigten und aus- 
geformten Lagerkammer. Der Lagerhebel weist einen bogenf5rmi- 
gen Abschnitt auf , um den Schwenkbewegungsablauf sicherzustel- 
len, der" das Verschliefien und das Offnen der Klappe ohne An- 
stoJien an die librigen Wandteile gewahrleistet . Die Klappe, die 

20 die Offnung verschliefit, kann als separates Bauteil so ausge- 
bildet sein, dass es an dem ebenen Abschnitt des Lagerhebels 
anklippbar oder mittels Befestigungsringe oder Rastverbinder 
befestigbar ist. Dies ist von Vorteil, wenn lackierte Klappen 
verwendet werden sollen, so dass an ein und demselben Schwenk- 

25 lagerhebel nachtrSglich Klappen mit unterschiedlichen farbli- 
Chen Oberfiachen befestigbar sind. Das Schwenklager ist so 
ausgebildet, dass der Lagerhebel mit einer senkrechten Lager- 
bohrung zwischen zwei Lagerbohrungen des Lagers einfugbar ist 
und mittels eines Lagerbolzens arretiert wird. Der Lagerbolzen 

30 ist so ausgebildet, dass er verdrehsicher in die Lagerbohrung 
des Lagerhebels eingreift, so dass sich der Bolzen automatisch 
bei der Schwenkbewegung mit dreht. Dies ist von Vorteil, wenn 
die Klappe mittels einer Feder aufgeschwenkt wird, wenn die 
Verschlieiieinrichtung sich in der Entriegelungsstellung befin- 

35 det. Ein solcher drehbarer Lagerbolzen kann selbstverstandlich 
auch mit einer Bremseinrichtung zusammenwirken, um ein gleich- 
bleibendes Drehmoment beim Aufschwenken zu gewahrleisten. Fer- 
ner kann zur Dampfung der Bewegung ein Bremselemerit in VerlSn- 
gerung auf den Bolzen gesteckt sein. Dieses Bremselement ist 
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dann verdrehgesichert gelagert und bewirkt ein gedSmpftes Off- 
nen. Eine solche Vorrichtung ist in der DE 203 05 291 Ul ange- 
geben und kann hier eingesetzt werden. 

5 In der Riickwand der Mulde konnen eine oder auch zwei Durch- 
gangsof fnungen fUr die Anschlusse von Tanks vorgesehen sein. 
Bei der Zweif achausfiihrung/ beispielsweise ftir die bivalente 
Gasbetankung, sind solche Anschliisse vorgesehen Da ein solcher 
Durchgang nur bei bestimmten Fahrzeugen benStigt wird, kann in 
10 der Riickwand die zweite Offnung durch eine Schwachungsnaht im 
Kunststoff als Ausbrechteil markiert sein, das im Bedarfsfall 
auf einfache Weise ausbrechbar ist, z. B. durch Stofteinwir- 
kung, Eine solche Offnung kann selbst im verbauten Zustand der 
Tankmulde in diese eingebracht warden, 

15 

Die Erfindung in ihrer Kombination ist auf verschiedene Formen 
der Tankmulde anwendbar. Die Tankmulde kann im wesent lichen 
rechteckig, mit eckigen oder gerundeten Ecken, ausgebildet 
sein. Sie kann aber auch rund oder oval ausgeformt sein. Es 
20 versteht sich dabei von selbst, dass die Klappe die entspre- 
chende Formanpassung aufweisen muss, um die Offnung der Tank- 
mulde verschlieBen zu kOnnen. 

Der Fertigungsvorteil bei einer Tankmulde nach der Erfindung 
25 ist of fensichtlich. Es kfinnen alle Elemente schon vormontiert 
werden und die vormontierten VerschlieBelemente justiert und 
die Einheit in ein Fahrzeug mtihelos in die vorgesehene Offnung 
in der Karosserie eingesetzt werden. Die Befestigung in der 
Offnung selbst erfolgt ebenfalls durch angespritzte Rastele- 
30 mente. Dies k5nnen federnde, rtickzugssichernde Zungen mit 

Rastnasen oder Sperrfiachen oder aber auch Offnungen sein, in 
die solche an Haltern der Karosserievorgesehenen Mittel ras- 
tend eingreifen. Da die VerschlieBelemente, Bef estigungsteile 
und ausgeformten Telle auch aus Kunststoff bestehen, ist dar- 
35 tiber hinaus sichergestellt, dass die Gelenke und auch die lib- 
rigen Telle nicht rosten konnen. Sie sind also unempf indlich 
gegen Feuchtigkeit , aber auch gegen versehentlich in die Tank- 
mulde flielienden Kraftstoffe. 
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Des Weiteren kann auch innenseitig zuganglich ein Schalter zur 
manuellen Betatigung zum SchlieBen eines Stromkreises vorgese- 
hen sein, der mit einer Steuereinrichtung verbunden ist^ die 
mindestens die Betankungsart in Abhangigkeit von der Betati- 
5 gung des Schalters registriert. Dieser Schalter kann auch au- 
lienseitig angebracht und Uber eine in die Mantelwand einge- 
setzte Men^ran betatigt werden. Die Erfindung lasst sich so- 
wohl fUr den Anschluss eines Einspeisekopf es fiir Gas, Wasser- 
stoff Oder Benzin und Diesel in den jeweiligen Kombinationen 
10 verwenden. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand des in der Zeichnung in 
Form einer Explosionsdarstellung dargestellten Beispiels er- 
ganzend erlSutert, 

15 

Die Zeichnung zeigt in zerlegtem Zustand die wesentlichen 
Funktionseinheiten der Tankmulde. Die Tankmulde 1 weist eine 
Rtickwand 3, eine rechte Mantelwand 7, eine linke Mantelwand 16 
und obere und untere MantelwSnde 17 und 18 auf • In der RQck- 

20 wand 3 ist ein Durchgangsloch 2 zur Aufnahme eines Tankan- 

schlussteils eingebracht. Durch diese Durchgangs5f fnung 2 wird 
die Tankzuleitung mit ihrem Ende hindurchgesteckt, die in be- 
kannter Weise mittels eines Drehverschlusses verschlielJbar 
ist. An der rechten Mantelwand ist eine Seitenkammer ausge- 

25 formt, die als Lager kanuner dient und oben- und untenseitig La~ 
gerbohrungen 5 und 6 auf weist. Das durch die Kammerwand gebil- 
dete Schwenklager dient zur Lagerung eines Lagerhebels 9, der 
einen hinteren gebogenen Abschnitt 20 und einen vorderen gera- 
den Abschnitt 22 auf weist. Am Ende des gebogenen Abschnitts 

30 befindet sich eine Lagerungsbohrung 21, die kongruent mit der 
Achse der Lagerungsbohrungen 5 und 6 bei der Montage verlSuft. 
Gesichert wird der Lagerhebel 9 in dem Schwenklager 4 durch 
einen Lagerbolzen 8^ der in der oberen Lagerungsbohrung 5 und 
in der unteren Lagerungsbohrung 6 gefUhrt gelagert ist, wSh- 

35 rend der Mittenteil fest in der Lagerbohrung verankert ist, so 
dass der Bolzen B sich beim Verschwenken des Lagerhebels 9 mit 
dreht. Der Lagerhebel 9 wird dabei durch eine Feder 29, die 
auf den Lagerbolzen 8 ein Drehmoment beim Offnen der Klappe 10 
bewirkt, verdreht. Auf den ebenen Abschnitt 22 des Lagerhebels 
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9 ist die Klappe 10 aufgesetzt und hieran mittels Rastform- 
federn befestigt/ die an der Klappe 10 befestigt sind. Die 
Klappe 10 kann aus Kunststoff oder aus Blech bestehen. Es kann 
auch vorgesehen sein, dass an Stelle solcher Bef estigungs- 
5 federn 30^ 31 auch Rastansatze angespritzt sind, wenn die 

Klappe aus Kunststoff besteht, die dann in entsprechende Rast- 
ausnehinungen am Lagerhebel 9 einrasten. 



Damit die Klappe 10 nicht aufschnellt, wenn sie entriegelt 

10 ist, ist ein Bremselement 24 in VerlSngerung zum Bolzen 8 vor- 
gesehen und mit diesem verbunden. Dieses Bremselement wirkt - 
wie aus der DE 203 05 291 Ul bekannt - auf den Bolzen 8 damp- 
fend, was eine zeitverzSgerte Offnung der Klappe gewShrleis- 
tet. Als Besonderheit ist in der Tankmulde ferner eine Lager- 

15 karamer 11 vorgesehen, und zwar im Ausftlhrungsbeispiel auBen- 
seitig eingebracht* Eine solche Lagerkammer, die durch Ausfor- 
mung gebildet ist, kann auch innenseitig vorgesehen sein. In 
der oberen Wand der Lagerkammer 11 ist eine Offnung 32 vorge- 
sehen, durch die ein Schlielielement 13 einer Verschlieliein- 

20 richtung hindurchsteckbar ist, die in einem GehSuse 12 ange- 
bracht ist. Es kann sich dabei beispielsweise um einen soge- 
nannten Mikroaktuator handeln, der ein elektromotorisch ange- 
triebenes Schlielielement aufweist, das eine Notaffnung 
und/oder Push-Push-Betatigung durch Formgebung des Hakens si- 

25 cherstellt. Durch Formgebung des Hakens kann darUber hinaus 
auch die Tankklappe 10 in eine spaltfSrmige Offnungsposition 
verschwenkt werden, bevor die Feder 29 die vollstandige Off- 
nung bewerkstelligt . Ein solcher Mikroaktuator ist ftir diesen 
Zweck bekannt. Er braucht wenig Platz und ist- da das Ver- 

30 schlielielement und die tibrigen Elemente im wesentlichen aus 
Kunststoff bestehen - auch im Winter einsatzfahig. 

Die Tankmulde weist ferner fiir die bivalente Gasbetankung ei- 
nen durch eine Schwachungsrille 27 ausbrechbaren Wandteil in 
35 der Ruckwand auf. Dieser Wandteil kann im Bedarfsfall aus- 
gebrochen werden, so dass eine zweite Offnung zur Verftigung 
steht, um beispielsweise hierUber einen Tankanschluss fur die 
Gasbetankung anschlielien zu kOnnen. 
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Der Mikroaktuator kann ein derart ausgeformtes hakenfSrmiges 
Schlielielement 13 aufweisen und mit einem Schalt element gekop- 
pelt sein, dass er als manuell betatigbare Drehfalle mit ge- 
nutzt werden kann. Wird durch Fernentriegelung der Mikroaktua- 
5 tor veranlasst, das Schliefielement 13 in eine erste Drehstel- 
lung zu bringen, in der der Haken den Schlielibolzen freigibt, 
so kann vorgesehen sein, dass durch Druck auf die Tankklappe 
liber die gegebene Drehfalle ein elektrischer Schalter mit kur- 
zem Hub betatigt wird. Das Schalt signal wird vom Steuergerat 

10 ausgewertet und der Mikroaktuator davon abhangig veranlasst, 
das Schlielielement elektrisch um einen bestimmten Winkel zu 
drehen. Dabei gleitet der Schlielibolzen auf einer Flanke des 
Hakens entlang und die Klappe 10 wird nach Art eines Auswer- 
fers um einen Spalt auf gedrtickt . Die Tankklappe 10 kann dann 

15 durch die Feder 29 im Tankklappenscharnier ganz auf geschwenkt 
werden. Bei entsprechender Auslegung der Feder 29 kann die 
Tankklappe auch in dieser Position so lange gehalten werden, 
bis von Hand das Offnen der Klappe ausgelOst wird. Wird der 
Steller des Schliefielementes abgeschaltet, kann er tiber eine 

20 integrierte Feder im Mikroaktuator in die Position ^verrie- 

gelt^^ zurtickkehren. Beim Verriegeln wird die Tankklappe 10 zu- 
gedrtlckt, wodurch die Drehfalle des SchlieBbolzen 13 an der 
Tankklappe 10 hintergreift und so die Tankklappe 10 verrie- 
gelt. 1st der Of fnungsmechanismus verriegelt, so ist die be- 

25 schriebene Soft-Touch-Funktion deaktiviert; der Klappenver- 
schluss kann nicht geSffnet werden. 
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1, Tankmulde aus Kunststoff zum Einsetzen in einen Karosserie- 
durchbruch in einem Kraftfahrzeug, aufweisend: 

ein Durchgangsloch (2) in der riickseitigen Wand (3) 
und/oder einen Stutzen hieran ftir den Anschluss oder das 
Durchstecken einer verschlielibaren Tankzuleitung, 

eine zweite, durch eine Schwachungsrille (27) abgegrenzte 
Durchgangs5f fnung (28) in der Ruckwand (3) ftir die bivalen- 
te Gasbetankung markiert oder angeformt ist, und dass nach 
dem Einbau oder bei der Vormontage der Tankmulde in die 
Ausnehmung der Karosserie der so abgegrenzte Wandteil zur 
Bildung der Durchgangsof fnung (28) ausbrechbar oder 
ausdrtickbar ist. 

ein im wesentlichen vertikal verlaufendes Schwenklager (4) 
mit horizontalen Lagerbohrungen (5, 6) oben- und un- 
tenseitig an einer seitlichen Mantelwand (7) der Tankmulde 

(1) fiir den Einsatz eines darin drehbar gelagerten Lager- 
bolzens (8), an dem ein Lagerhebel (9) einer die Tankmulde 

(1) verschlieJienden Klappe (10) befestigt ist, 

mindestens eine innen- und/oder aufienseitige, an mindestens 
einer Mantelwand (7, 16, 17, 18) der Tankmulde (1) ange- 
formte Lager kammer (11) ftir die Aufnahme mindestens einer 
in einem GehSuse (12) angeordneten steuerbaren 
Verschlielieinrichtung zum Verriegeln der geschlossenen 
Klappe (10) mit einem motorisch und/oder von Hand 
betatigbaren, drehbar oder verschieblich gelagerten 
SchlieBelement (13), das einen Arretierungsansatz (14) an 
der Ruckseite des Lagerhebels (9) oder der Klappe (10) in 
der SchlieBposition Ibsbar hintergreift, 

Einrichtungen (15) an den AuBenseiten der Mantelwande (7, 
16, 17, 18) zur Verrastung der Tankmulde (1) und/oder Be- 
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festigungsansStze zxim Befestigen der Tankmulde (1) an der 
Karosserie und/oder an daran befestigten TrSgern. 



2 . Tankmulde nach Anspruch 1^ dadurch gekennzeichnet, 
5 dass das Schwenklager (4) in einer an einer Seitenwand (7) 

seitlich vorstehend vorgesehenen Seitenkammer (19) angeordnet 
ist, und dass der Lagerhebel (9) einen bogenf ormigen Abschnitt 
(20) mit einer senkrechten Lagerbohrung (21) fiir den Lagerbol- 
zen (8) und einen ebenen Abschnitt (22) aufweist und in der 
10 VerschlieBstellung die Klappe (10) mit dem auBeren Randbereich 
an dem Offnungsrand (23) der Tankmulde (1) anliegt und in der 
Of fnungsstellung mindestens eine in etwa senkrechte Position 
zur Tankmuldenof fnung einnimmt- 

15 3 . Tankmulde nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Klappe (10) an dem ebenen Abschnitt (22) des Lagerhe- 
bels (20) 16sbar, insbesondere mittels rUckseitiger Rastele- 
mente hieran^ befestigt ist. 

20 4. Tankmulde nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 

zeichnet, dass mit dem drehbaren Lagerbolzen (8) mindestens 
an einem Ende eine mechanische oder Viskose-Bremse (24), be- 
stehend aus einem Rotor, der in einer Lagerkammer unter Auf- 
bringung eines bestimmten Drehmomentes drehbar gelagert ist, 

25 gekoppelt ist, deren GehSuse an einer Lagerwand des Schwenkla- 
gers (4) oder Wand der Lagerkammer (19) verdrehsicher befes- 
tigt ist. 

5 . Tankmulde nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
30 dass an der Klappe (10) oder an dem Lagerhebel (9) gegentiber- 
liegend vom Schwenklager (4) ein Arretierungsansatz (14) mit 
einem senkrechten Verriegelungsabschnitt (25) vorgesehen ist, 
der in eine konturenangepasste Ausnehmung (26) in einem innen- 
seitig vorgesehenen Ansatz an der dem Schwenklager (4) gegenil- 
35 berliegenden Mantelwand (16) der Tankmulde eingreift, und dass 
der Verriegelungsabschnitt (25) von dem SchlieBelement (13) 
hintergrif fen ist. 
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6. Tankmulde nach Anspruch dadurch gekennzeichnet, 
dass die mindestens zweite Durchgangsof fnung (26) bereits als 
offenes Durchgangsloch vorgesehen ist. 

5 7. Tankmulde nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Stirnseite der Tankmulde (1) mit einem umlaufenden, 
die Mantelwande aulienseitig tiberstehenden rahmenf ormigen Rand 
(23) versehen ist. 

10 8. Tankmulde nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass rUckseitige Rastelemente an den AuJienseiten der Mantel- 
wSnde (7, 16, 17, 18) mit der Riickseite des Randes (23) und 
der Karosseriewand derart zusainmenwirken, dass die Tankmulde 
beim Einsetzen verrastet gehalten ist. 

15 

9. Tankmulde nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass in der Drauf sichtsdarstel- 
lung die Tankmulde (1) im wesent lichen rechteckig, rund oder 
oval ausgebildet ist, 

20 

10. Tankmulde nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprtiche/ dadurch gekennzeichnet, dass die Tankmulde 
(1) mit der vormontierten Verschliefieinrichtung (12), dem La- 
gerhebel (9), der Klappe (10), dem Lagerbolzen (8) und den 

25 weiteren Elementen eine Montageeinheit bildet. 

11 . Tankmulde nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass in der Lagerkammer (11) ftir die Verschliefieinrich- 
tung mindestens eine federnde Rastzunge vorgesehen ist, die 

30 das Gehause (12) der Verschliefieinrichtung (12) arretiert. 

12. Tankmulde nach Anspruch 1 oder 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Verschliefieinrichtung (12) einen Mikro- 
aktuator mit einem elektrisch steuerbaren, um einen definier- 

35 ten Winkel hakenformiges Schliefielement (13), das in der Ver- 
schliefistellung einen Schliefibolzen oder Ansatz an der RUck- 
seite der Klappe (10) oder an dem die Klappe (10) aufnehmenden 
Abschnitt (22) des Lagerhebels (9) hintergreift und durch Er- 
regung mittels Strom in eine Of fnungsstellung zurtickschwenkt . 
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13. TanJonulde nach Anspruch 1^ dadurch gekennzeich- 
net, dass die Klappe (10) und der Lagerhebel (9) und das Ver- 
schlielielement (13) ebenfalls aus Kunststoff bestehen und dass 

5 die Befestigungsansatze ausgeformte Teile sind. 

14. Tankmulde nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 
net, dass das hakenf ormige Schlielielement (13) eine Aufdruck- 
gleitflache aufweist, an der der Schlielibolzen oder Ansatz an 

10 der Riickseite der Klappe (10) oder am Lagerhebel bei Drehung 
urn einen bestimmten Winkel entlang gleitet, und dass durch 
Druck auf die Tankklappe 10) bei entriegeltem Mikroaktuator 
(12) ein Schalter betatigt wird, der einen Steller des Mikro- 
aktuators (12) ansteuert und die Drehbewegung des SchlieBele- 

15 mentes (13) bewirkt, der die Tankklappe (10) nach Art eines 
Auswerfers urn einen definierten Spalt 5ffnet, die in dieser 
Of fnungsstellung gehalten oder durch eine auf das Scharnier 
wirkende Feder (29) geoffnet wird, und dass das SchlieBelement 
durch eine im Aktuator integrierte Feder oder elektrisch ge- 

20 steuert in die Verriegelungsposition zuriickstellbar ist. 

15. Tankmulde nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 

n e t , dass sie einen innenseitig zugSnglichen Schalter zur ma- 
nuellen Betatigung zum SchlieBen eines Stromkreises aufweist, 
25 der mit einer Steuereinrichtung verbunden ist, die mindestens 
die Betankungsart in Abhangigkeit von der Betatigung des 
Schalters registriert. 
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